Komunikat
Gtéwnej Komisji Sportu Samochodowego PZM
nr 1/2015

1. RAJDOWE SAMOCHODOWE MISTRZOSTWA POLSKI

Dziatajac zgodnie z art. 4.4. regulaminu ramowego RSMP, Gtéwna Komisja Sportu
Samochodowego PZM (GKSS PZM) podjeta decyzje o powotaniu klasy 4F (samochody Ford
Fiesta - nr homologacji A-5729) oraz klasy OPEN 2WD (zatacznik nr 3a do regulaminu
ramowego RSMP).

2. WYSCIGI GORSKIE

GKSS PZM pragnie poinformowac zawodnikéw startujacych w konkurencji wyscigow
gorskich, Ze otrzymata od ASN-u Stowackiego (Slovenska asociacia motoristického Sportu-
SAMS) informacje, iz w sezonie 2015 Mistrzostwa Stowacji w Wyscigach Goérskich
(Majstrovstva Slovenskej republiky v pretekoch automobilom do vrchu - MSR) dla
samochodow wspotczesnych kategorii | i kategorii Il, decyzja Komisji Wyscigow Gorskich
SAMS (Komisia PAV) zostaty zamkniete i beda w nich klasyfikowani wytacznie
zawodnicy posiadajacy licencje zawodnika / kierowcy wydang przez SAMS. Jednoczesnie
zgodnie z informacja przekazang przez SAMS, MSR w kategorii samochodow
historycznych, pozostaja otwarte dla udziatu i klasyfikacji zvawodnikéw posiadajacych
licencje zawodnika / kierowcy wydang przez inny ASN niz SAMS.

3. ERRATA NR 1/2015

Gtowna Komisja Sportu Samochodowego PZM podjeta decyzje o wydaniu erraty nr
1/2015 do opublikowanego regulaminu:

- Licencji Sportu Samochodowego,

wprowadzajacej zmiany w tresci art. 5.4, 5.7 Regulaminu Licencji Sportu
Samochodowego 2015, art. 3.2 Regulaminu uzyskiwania certyfikatu i licencji rajdowej
stopnia ,,RN”, art. 3.2 Regulaminu uzyskiwania certyfikatu i licencji rajdowej stopnia ,,R
co-driver”, art. 3.2 i 7.1 Regulaminu uzyskiwania certyfikatu i licencji rajdowej stopnia
»,R”, art. 7 Regulaminu uzyskiwania certyfikatu i licencji wyscigowych stopnia ,,B,C”,
,B,C Junior” oraz ,,C Junior”, dodaniu art. 7.3 i 7.4 do Regulaminu uzyskiwania
certyfikatu i licencji rajdowej stopnia ,,RN”;

- Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski,

wprowadzajacej zmiany w tresci art. 4.3.1, 4.3.2, 5.5, 8.2.1, 17.4, 20.3, 20.3.1, 20.8.2
Regulaminu Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski 2015, w tresci art. 3.2, 3.3,
3.4, 3.8 Zatacznika nr 3 ,Regulamin techniczny samochodéw klasy OPEN N” do
Regulaminu Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski 2015 oraz dodajac art. 4.3.4
do Regulaminu Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski 2015 i Zatacznik nr 3a
»,Regulamin techniczny samochodéw klasy OPEN 2WD” do Regulaminu Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw Polski 2015, stanowiace zatacznik do niniejszego
komunikatu;
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- Konkursowej Jazdy Samochodem,

wprowadzajacej zmiany w tresci art. 2.1, 2.6.7, 5.2, 8.5, 8.7 i 10 Regulaminu
Konkursowej Jazdy Samochodem 2015, w tresci art. 2 i 3 Zatacznika 3 do Regulaminu
Konkursowej Jazdy Samochodem 2015, usuwajac art. 2.6.8 Regulaminu Konkursowej
Jazdy Samochodem 2015 oraz wprowadzajac Zatacznik 3a i Zatacznik 3b do Regulaminu
Konkursowej Jazdy Samochodem 2015, stanowiace zatacznik do niniejszego komunikatu.

Warszawa, 10 lutego 2015

Niniejszy komunikat wchodzi w zycie z dniem ogtoszenia.

Przewodniczacy Gtownej Komisji Sportu Samochodowego PZM

Arkadiusz Sasara
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Errata
nr 1/2015
Z dnia 10.02.2015

1. REGULAMIN LICENCJI SPORTU SAMOCHODOWEGO

5.4. W szczegolnych przypadkach GKSS moze podja¢ decyzje o odmowie przedtuzenia
licencji, powiadamiajac o tym fakcie Biuro Sportu i Turystyki ZG PZM, stosowny Zarzad
Okregowy PZM oraz macierzysty Automobilklub lub Klub posiadacza licencji.

5.7. ...

Uczestnik KJS sklasyfikowany jako kierowca w sezonach 2013/2014 przynajmniej w 6
imprezach KJS moze po wypetnieniu art. 3.1, 3.3, 3.4 i 4 regulaminu uzyskiwania
certyfikatu i licencji rajdowej stopnia ,,RN” wystgpic o licencje ,,RN”.

W przypadku pilotow analogiczny przepis obowiazuje tylko w 2015 roku. Dodatkowo jesli
w sezonach 2012/2013/2014 kandydat na licencje stopnia ,,P” zdat egzamin przed OKSS,
ale nie wyrobit tej licencji ma prawo ubiegac sie o licencje stopnia ,,RN”. Przepis ten
bedzie obowiazywat wytacznie w sezonie 2015.

REGULAMIN UZYSKIWANIA CERTYFIKATU I LICENCJI RAJDOWEJ STOPNIA ,,RN”

3.2. Ukonczenie, w charakterze kierowcy, co najmniej 6 imprez KJS lub 6 imprez TIS lub
3 rund RPPST, na przestrzeni ostatnich dwdch sezondéw, co nalezy potwierdzi¢ na druku
P-3 bedacym zatacznikiem do wniosku o przyznanie licencji. Ubiegajacy sie o licencje
osobiscie odpowiada za prawidtowe wypetnienie wszystkich pozycji wniosku i zatacznika
P-3 oraz ich wtasciwe sygnowanie przez osoby upowaznione. W przypadku pilotow
analogiczny przepis obowiazuje tylko w 2015 roku.

7.3. Osoby, ktore w sezonach 2012/2013/2014 zdaty egzamin na licencje stopnia ,Rcc”
przed komisjg zatwierdzona przez GKSS, ale nie wyrobity tej licencji maja prawo
ubiegac sie o licencje stopnia ,,RN”. Przepis ten bedzie obowigzywat wytacznie w
sezonie 2015.

7.4. Osoby, ktore w sezonach 2012/2013/2014 zdaty egzamin na licencje stopnia ,P”
przed komisjg zatwierdzona przez OKSS, ale nie wyrobity tej licencji maja prawo
ubiegac sie o licencje stopnia ,,RN”. Przepis ten bedzie obowigzywat wytacznie w
sezonie 2015.

REGULAMIN UZYSKIWANIA LICENCJI RAJDOWEJ STOPNIA ,,R co-driver”

3.2. Ukonczenie, w charakterze pilota, co najmniej 6 zawodow RO lub 6 imprez TIS lub
3 rund RPPST, na przestrzeni ostatnich dwdch sezondéw, co nalezy potwierdzi¢ na druku
P-3 bedacym zatacznikiem do wniosku o przyznanie licencji. Ubiegajacy sie o licencje
osobiscie odpowiada za prawidtowe wypetnienie wszystkich pozycji wniosku i zatacznika
P-3 oraz ich wtasciwe sygnowanie przez osoby upowaznione

REGULAMIN UZYSKIWANIA LICENCJI RAJDOWEJ STOPNIA ,R”

3.2. Ukonczenie, w charakterze kierowcy, co najmniej 6 zawodow RO lub 3 rund RPPST,
na przestrzeni ostatnich dwoch sezondéw, co nalezy potwierdzi¢ na druku P-3 bedacym
zatacznikiem do wniosku o przyznanie licencji. Ubiegajacy sie o licencje osobiscie
odpowiada za prawidtowe wypetnienie wszystkich pozycji wniosku i zatacznika P-3 oraz
ich wtasciwe sygnowanie przez osoby upowaznione.

7.1. Posiadacze dotychczasowych licencji stopnia ,,R1

’—R2* _oraz R co-driver”—ped
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ostatnich-dwéch-sezondw),-moga ztozy¢ wniosek do ZG PZM o wydanie przystugujacej im
licencji rajdowej stopnia ,,R”.

7.2. ...

Posiadacze dotychczasowych licencji stopnia ,,R2” moga ztozy¢ wniosek do ZG PZM o
wydanie przystugujacej im licencji rajdowej stopnia ,,R”, pod warunkiem
sklasyfikowania, w charakterze kierowcy, w min. 6 rajdach RO lub 6 imprezach TIS na
przestrzeni ostatnich dwoch sezonow.

REGULAMIN UZYSKIWANIA CERTYFIKATU | LICENCJI WYSCIGOWYCH STOPNIA ,,B,C”, ,,B,C
Junior” oraz ,,C Junior”

7. Zawodnicy posiadajacy certyfikat i licencje stopnia ,,R” moga wystapi¢ do ZG PZM o
wydanie licencji wyscigowej stopnia ,,B,C” po zdaniu egzaminu, sktadajacego sie z czesci
teoretycznej przed komisja egzaminacyjna PZM i otrzymaniu stosownego zaswiadczenia.
Zaswiadczenie wazne jest przez okres 3 lat od daty jego wystawienia, po tym okresie
ubiegajacy sie o licencje winien zda¢ ponownie egzamin teoretyczny z obowiazujacego
materiatu. Przed przystapieniem do egzaminu nalezy spetni¢ warunki wymienione w art.
3.1. oraz wykazac¢ na zataczniku P-3 do wniosku o przyznanie licencji, potwierdzen o
ukonczeniu minimum 6 zawoddw w swojej konkurencji na przestrzeni ostatnich dwoch
SeZonow.

2. REGULAMIN RAJDOWYCH SAMOCHODOWYCH MISTRZOSTW POLSKI

4.3.1. ...

* W klasie 4N, w przypadku samochodu Renault Clio Sport 2.0 (hom. FIA N-5616, N-5637) i RS 2.0 Ragnotti
(N-5659), Peugeot 206 RC (N-5667) oraz Honda Civic Type-R (N-5646), dopuszcza sie odstepstwo
techniczne dotyczgce rozwigzania konstrukcji hydraulicznego hamulca recznego, polegajgcego na
zastosowaniu pompy hamulca recznego (oryginat lub zamiennik dopuszczony do handlu) od samochodu
Mitsubishi Lancer Evo 9 (nr hom. FIA N-5688). Kazdy taki przypadek musi by¢ konsultowany z Delegatem
Technicznym PZM (wojtek.nowak@pzm.pl).

4.3.2. ..

*w klasie HR2 dopuszczone sq wytgcznie samochody 4WD

4.3.4 Samochody klasy OPEN 2WD:
Samochody zgodne z zat. 3a.

5.5. ..

W kazdym rajdzie obowigzuje przydziat numerow startowych wedtug nastepujacej
kolejnosci klas: 2, 2N, RGT, OPEN N, HR2, OPEN 2WD, 3, 4, 4F, HR3, 4N, HR4, HR4N, 5,
HR5, HR+30.

8.2.1. ...

Wpisowe dla klas 4F i OPEN 2WD wynosi:

- 2000 PLN - z reklama dodatkowa organizatora,

- 4000 PLN - bez reklamy dodatkowej organizatora.

17.4. Zawodnicy zgtoszeni w klasach RGT i OPEN 2WD nie beda klasyfikowani w
klasyfikacji generalnej 2WD.

20.3. Klasyfikacja generalna 2WD.

20.3.1. W klasyfikacji generalnej 2WD klasyfikowani beda zawodnicy/kierowcy i piloci,
ktorzy uczestnicza w rajdzie samochodem napedzanym na jedng o$ z wytaczeniem
zgtoszonych w klasach RGT i OPEN 2WD.

20.8.2. Zatogi uczestniczace w rajdzie/rundzie moga by¢ przez tego zawodnika
zgtoszone do klasyfikacji dodatkowej - klasyfikacji zespotow sponsorskich. Zespot
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stanowi od 1 do 4 zatdg, ktore uczestnicza w rajdzie/rundzie. Punkty do klasyfikacji
zespotow sponsorskich zostang przyznane maksymalnie dwom zatogom nalezacym do
zespotu, tj. najwyzej sklasyfikowanej zatodze startujacej w grupie samochodow z
napedem na cztery kota, zgodnie z zajetym miejscem posrod takich samochodow
zgtoszonych do klasyfikacji sponsorskiej rajdu oraz najwyzej sklasyfikowanej zatodze
startujacej w grupie samochodéw z napedem na jedna os$ (nie dotyczy zawodnikow klas
RGT i OPEN 2WD), zgodnie z zajetym miejscem posrod takich samochoddw zgtoszonych
do klasyfikacji sponsorskiej rajdu. W przypadku, gdy na mecie rajdu zespot
reprezentowac beda zatogi zaliczane tylko do jednej z w/w grup punkty do klasyfikacji
zespotow sponsorskich zdobedzie tylko jedna z nich, zgodnie z zajetym miejscem posrod
samochodow zgtoszonych do danej grupy w klasyfikacji sponsorskiej rajdu. W przypadku
nierozstrzygnietego wyniku o0 wygranej zadecyduje wyzsze miejsce samochodu
napedzanego na cztery kota.

Zat. 3
Regulamin techniczny samochodoéw klasy OPEN N

3.2. Silnik

- Filtr powietrza, jego obudowa i przewody dolotowe sa dowolne, ale musza pozosta¢ w
komorze silnika. Cate powietrze do zasilania silnika musi by¢ pobierane z komory silnika.
Przeptywomierz jest dowolny. Charakterystyczne wymiary przepustnicy i ich ilos¢ musi
by¢ zgodne z homologacia.

3.3. Przeniesienia napedu

- Mechanizm roéznicowy (przedni, centralny i tylny) dowolny, ale obudowa mechanizmu
musi byc¢ zgodna z homologacja. Mechanizmy roéznicowe o ograniczonym poslizgu musza
moga by¢ tylke—typu mechanicznego, bez wspomagania systemem hydraulicznym lub
elektrycznym, z wyjatkiem aktywnych mechanizméw rdéznicowych zgodnych z
homologacjg. Wsporniki mechanizmu réznicowego sa dowolne. Chtodnica i pompa oleju
moze by¢ dodana.

3.4 Zawieszenie
- W konstrukcjach wykorzystujacych inne nadwozie niz Mitsubishi i Subaru rozstaw osi
mozna zmieni¢ max. +3% od maksymalnej wielkosci dla bazowego modelu samochodu.

3.8. Nadwozie - ...

- Seryjny ksztatt nadwozia musi byc zachowany, z wyjatkiem dowolnych btotnikow,
ktorych max. poszerzenie w stosunku do oryginalnego nadwozia, mierzonego na
poziomie osi przedniego i tylnego kota, wynosi w sumie 140 mm.

- Zderzak przedni i tylny moze by¢ zmodyfikowany w celu dopasowania do poszerzen
nadwozia.

Zat 3a
Regulamin techniczny samochodow klasy OPEN 2WD

Wstep:
Klasa OPEN 2WD przeznaczona jest dla samochodow z napedem na dwa kota, przednie

lub tvlne. W klasie OPEN 2WD dopuszczone sq samochody posiadajgce homologacje
sportowg FIA lub PZM, w ktorych dokonano modyvfikacji wvykraczajgcych poza ramy
homologacji danego modelu, w tym takze samochody Kit-car o pojemnosci silnika
ponad 1600 cm®. W klasie OPEN 2WD dopuszczone sq réwniez samochody zbudowane na
bazie nadwozia samochodow turystycznych lub samochoddow wielkoseryjnej produkcji
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(min. 2500 identycznych egzemplarzy wyprodukowanych w okresie kolejnych 12
miesiecy) nieposiadajgce homologacji sportowej FIA.

W samochodach klasy OPEN 2WD zastosowane modyvfikacje muszqg by¢ zgodne z
ponizszymi kryteriami:

1. Ustalenia ogdlne

1.1.  Samochody nieposiadajace homologacji musza by¢ porownywalne z Kategoria |
(patrz Art.251-1.1) oraz musza spetniac kryteria homologacji jednego z regulaminow
homologacyjnych FIA lub PZM (A, N, R lub PZM)*.

1.2. Samochody nieposiadajace homologacji musza mie¢ zamkniete nadwozie ze
sztywnym niezdejmowanym dachem. Nadwozie takie musi pochodzi¢ z modelu
samochodu posiadajgcego co nhajmniej 4 miejsca siedzace (wtacznie z 2+2**).

1.3. Przed zgtoszeniem do pierwszych zawodow samochody klasy OPEN 2WD musza
przejs¢ weryfikacje zgodnosci z regulaminem technicznym samochodow klasy OPEN
2WD. Weryfikacja ta bedzie przeprowadzona w innym terminie i miejscu niz BK 1
pierwszych zawodow samochodu. Zaleca sie aby wszystkie etapy budowy samochodu
klasy OPEN 2WD byty dokumentowane fotograficznie oraz konsultowane z Delegatem
Technicznym PZM (wojtek.nowak@pzm.pl).

1.4. Samochody typu sylwetkowego nie beda dopuszczone do startu w Grupie OPEN
2WD.

(*) nie muszg posiada¢ homologacji samochodu sportowego FIA
(**) 2+2 typ samochodu 4 miejscowego, ktory nie spetnia kryteriow homologacji odnosnie wymiaréw
kokpitu dla requlaminéw homologacyjnych samochodéw Grupy A

2. Bezpieczenstwo
Pojazdy ze wzgleddw bezpieczenstwa musza odpowiadaC przepisom nastepujacych
artykutow Zatacznika J:

- Klatka bezpieczenstwa 253-8

- Pasy bezpieczenstwa 253-6

- Fotele 253-16

- Gasnice i systemy gasnicze 253-7

- Zbiornik paliwa 279-2.6.1

- Przewody paliwowe, pompy i filtry 253-11 253-2
- Otwory wlewu paliwa i ich zamkniecia 259-6.4

- Paliwo

252-9.11252-9.2

- Przegroda przeciwpozarowa 253-15

- Gtoéwny wytacznik pradu 253-13

- Przewody elektryczne 259-8.5

- Lusterka wsteczne 253-9

- Uszy holownicze 253-10

- Przeswit 252-2.1

- Dodatkowe zamocowania (obowigzkowe) 253-5

- Zbiornik zbierajacy olej 255-5.1.14

- Oswietlenie

Art.260-503(ecl)

- Szyba przednia musi pochodzi¢ z modelu bazowego samochodu lub by¢ homologowana

w VO lub VR dla danego modelu samochodu. Szyba przednia musi by¢ wykonana ze szkta

warstwowego. Pozostate szyby moga by¢ wykonane z poliweglanu o minimalnej grubosci

4mm /% mm.

- Wycieraczki i spryskiwacze szyby przedniej sa obowiazkowe i musza by¢ sprawne.

3. Wymogi techniczne

3.1. Minimalna masa samochodu w zaleznosci od nominalnej pojemnosci skokowej

silnika, zgodnie z wytycznymi pomiaru w Art.255-4.3 i Art. 255-4.4, musi wynosicC

minimum:



POJEMNOSC MASA MINIMALNA

do 1000 cm’ 720 kg

ponad 1000 cm? i do 1400 cm’ 840 kg

ponad 1400 cm’ i do 2000 cm’ 1000 kg

ponad 2000 cm? i do 3000 cm’ 1100 kg
3

ponad 3000 cm 1200 kg

Minimalna masa samochodu z zatogag musi wynosi¢: minimalna masa podana powyzej +
160 kg. Uzycie balastu jest dozwolone na warunkach okreslonych w Art.252-2.2.

3.2. Silnik:

- Dopuszcza sie stosowanie tylko jednego silnika spalinowego. Marka silnika musi byc
zgodna z marka samochodu(***). Silnik musi pozosta¢ zamontowany w miejscu zgodnym z
modelem bazowym samochodu. Silnik i jego osprzet moze by¢ dowolnie modyfikowany.

- Maksymalna nominalna pojemnos$¢ skokowa dla silnika dotadowanego wynosi 2000 cm?,
a dla silnika atmosferycznego 3500 cm®. Maksymalna ilo$é cylindréw 6.

- Samochody posiadajace silnik z dotadowaniem, musza posiada¢ zamontowany na
sprezarce ogranicznik/zwezke zgodnie z rysunkiem 254-4 oraz wytycznymi zamocowania
i wymiarow w Art.255A-5 Zat. J. Cate powietrze niezbedne do zasilania silnika musi
przechodzi¢ przez ten ogranicznik. Maksymalna Srednica wewnetrzna ogranicznika
wynosi 34 mm. W przypadku silnika z dwoma rownolegtymi sprezarkami, kazda z nich
musi mie¢ wlot powietrza ograniczony do srednicy wewnetrznej maksimum 24 mm. Typ i
konstrukcja systemu dotadowania jest dowolna.

- __Wymiennik ciepta  (intercooler), przewody powietrza dotadowanego oraz
doprowadzajacego powietrze do urzadzenia dotadowujacego sa dowolne, ale musza byc
zamontowane w komorze silnika.

- _Chtodnica cieczy chtodzacej, jej zamocowanie oraz przewody wodne i termostat
silnika sa dowolne, ale oryginalne usytuowanie chtodnicy musi zosta¢ zachowane.
Dozwolone jest zastosowanie dodatkowych wentylatorow chtodnicy oraz zamontowanie
przewodow (tunel) doprowadzajacych powietrze do chtodzenia chtodnicy.

- Uktad wydechowy jest dowolny, pod warunkiem ze nie powoduje przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu i zawiera katalizator. Wylot rury wydechowej musi
znajdowacd sie z tytu pojazdu. Zadne czesci podwozia nie moga byé wykorzystane do
usuwania spalin z uktadu wydechowego.

(***) _na_wniosek zawodnika, w szczegdlnie uzasadnionych przypadkach, delegat
techniczny po konsultacji z GKSS, moze zezwoli¢, w danym samochodzie, na odstepstwo
od wyzej wymienionej reguty

3.3. Przeniesienie napedu - zespoty i ich konstrukcja sg dowolne.

3.4. Zawieszenie:

- dowolne, wszelkie modyfikacje zawieszenia nie mogg obnizy¢ poziomu wytrzymatosci
konstrukcji nosnej nadwozia/podwozia w odniesieniu do bazowej konstrukcji danego
modelu samochodu. Ponadto:

- rozstaw osi mozna zmieni¢ max. +3% od maksymalnej wielkosci dla bazowego modelu
samochodu,

- sprezyny, amortyzatory (dozwolony jest jeden na koto) i stabilizatory sg dowolne, ale
nie moga byc¢ regulowane z kabiny,

- gorne punkty zawieszenia moga by¢ modyfikowane poprzez dodanie materiatu majace
na celu zmiane skoku oraz geometrii zawieszenia, dodane materiaty musza by¢ zelazne.
3.5. Kota i ogumienie:

- Kota kompletne sg dowolne pod warunkiem, ze mieszczg sie w oryginalnym nadwoziu,
to znaczy, ze gorna czes¢ kompletnego kota potozona powyzej osi piasty kota musi by¢
zakryta przez nadwozie przy pomiarze pionowym. Mocowanie kota przy pomocy Srub
moze by¢ zmienione na mocowanie przy pomocy szpilek i nakretek.

- Zabronione jest uzycie opon przeznaczonych do motocykli. W zadnym wypadku
szerokosc zespotu obrecz-opona nie moze przekroczyc¢ szerokosci 9" i 650mm Srednicy.

- Zabronione jest uzywanie obreczy kot wykonanych z kutego magnezu oraz obreczy
wykonanych z materiatow kompozytowych.
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- Zabronione sg ejektory powietrza dodane na kota.

- Zabronione jest uzycie jakiegokolwiek urzadzenia zapewniajgcego ogumieniu
zachowanie swoich wtasciwosci z cisSnieniem wewnetrznym réwnym lub mniejszym niz
ciSnienie atmosferyczne. Wnetrze opony (przestrzen pomiedzy obrecza kota i czescig
wewnetrzna opony) moze byc wypetnione wytacznie powietrzem.

- Koto(-a) zapasowe nie jest (sa) obowiazkowe. Niemniej jezeli sa, musza byc solidnie
zamocowane, nie moga by¢é umieszczone we wnetrzu samochodu w miejscu
przeznaczonym dla kierownicy i pasazera.

3.6. Uktad kierowniczy musi pochodzi¢ z modelu bazowego (seryjny) lub pochodzi¢ w
catosci z samochodu homologowanego w Grupie A, N lub R. Koto kierownicy moze byc
wyposazone w mechanizm szybkiego zwolnienia zgodnie Art.255-5.7.3.9

3.7. Uktad hamulcowy:

- Moze by¢ uruchamiany i kontrolowany wytacznie przez kierowce.

- Zawiera co najmniej dwa niezalezne obwody uruchamiane tym samy pedatem
(pomiedzy pedatem hamulca a zaciskami hamulcowymi, dwa obwody musza dac sie
oddzielnie rozrézni¢, bez wzajemnych potaczen innych niz mechaniczne urzadzenie
rozdzielajace site hamowania )

- Mechaniczny hamulec reczny moze by¢ zastgpiony uktadem hydraulicznym, Hamulec
reczny musi dac sie zablokowac w pozyciji ,,zaciggnietej”.

- Cisnienie ptynu hamulcowego musi by¢ jednakowe w zaciskach hamulcowych kot tej
samej osi, nie dotyczy to cisSnienia generowanego przez uktad hamulca recznego.

- Producent tarcz i zaciskow hamulcowych, korektorow hamowania oraz pomp
hydraulicznego uktadu hamulca recznego jest dowolny, ale musza to by¢ elementy
dopuszczone do handlu.

- Pompa hamulcowa jest dowolna, ale musi by¢ dopuszczona do handlu.

3.8. Nadwozie:

- wszelkie modyfikacje nadwozia nie moga obnizy¢ poziomu wytrzymatosci konstrukcji
nosnej nadwozia w odniesieniu _do bazowej konstrukcji danego modelu samochodu.
Ponadto:

- Seryjny ksztatt nadwozia musi by¢ zachowany, z wyjatkiem dowolnych btotnikow,
ktorych max. poszerzenie w stosunku do oryginalnego nadwozia, mierzonego na
poziomie osi przedniego i tylnego kota, wynosi w sumie 140 mm.

- Zderzak przedni i tylny moze by¢ zmodyfikowany w celu dopasowania do poszerzen
nadwozia.

- Listwy ozdobne itp. moga by¢ usuniete.

- Urzadzenia aerodynamiczne sg dowolne pod warunkiem, ze nie wystaja poza obrys
nadwozia w rzucie poziomym i sg solidnie zamocowane.

- Oryginalne miejsce na koto zapasowe (,niecka” na kolo zapasowe) moze byc
zastgpione ptaska ptyta metalowa, posiadajaca te sama grubosc co oryginalna podtoga.

- Drzwi_musza pozostac¢ oryginalne lub moga by¢ zmodyfikowane zgodnie z Art.255-
5.7.3.4. pokrywa bagaznika, silnika, btotniki, listwy ozdobne i naktadki nhadwozia moga
by¢ wykonane z mocnego nieprzezroczystego materiatu, pod warunkiem zachowania
oryginalnego ksztattu zewnetrznego.

- Zamocowanie pokrywy bagaznika i silnika jest dowolne, niemniej w tym przypadku
kazda pokrywa musi by¢ zamocowana w 4 punktach i musi posiada¢ mozliwos¢ otwarcia
Z zewnatrz.

- Zezwala sie na wykonanie otworéw wentylacyjnych w pokrywie silnika, ale musza one
posiadac kratke o oczkach o boku max. 10 mm.

- W zderzaku mozna umiesci¢ dwa okragte otwory o maksymalnej srednicy 10 cm, ktére
beda wykorzystywane wytacznie do zamontowania przewoddw chtodzacych hamulce.

- Otwory wentylacyjne w dachu musza byc zgodne z Art.279-3.2.4.

- Ostony spodu samochodu muszg by¢ zgodne z Art.255-5.7.2.10

3.9. Instalacja elektryczna jest dowolna, ale napiecie oryginalnej instalacji
elektrycznej, w tym rowniez uktadu zaptonowego, musi byé zachowane. Jezeli
akumulator umieszczony jest w kabinie to musi znajdowac sie za przednimi fotelami i
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musi by¢ typu ,suchego”. Akumulator umieszczony w kabinie musi byc solidnie
zamocowany oraz elektrycznie i mechanicznie zabezpieczony ostona.

4. Postanowienia konncowe

4.1. Kazdy startujacy samochod klasy OPEN 2WD musi byé zarejestrowany i musi
posiada¢ dopuszczenie do ruchu drogowego na terenie RP. Waznos¢ okresowego badania
technicznego, jest potwierdzeniem tego, ze samochdd spetnia wymogi dla pojazdu
mogacego poruszac sie po drogach publicznych na terenie RP. Jezeli pomimo catkowitej
zgodnosci z regulaminami sportowymi samochod przedstawiony na BK 1 bedzie budzit
watpliwosci Sedziego Technicznego, pojazd taki na wniosek Delegata Technicznego PZM
bedzie musiat przejs¢ dodatkowe badanie techniczne w stacji SKP wskazanej przez
organizatora i w obecnosci Sedziego Technicznego. Zakres badania zostanie wskazany
przez Delegata Technicznego PZM. Koszt dodatkowego badania pokrywa zawodnik. W
przypadku braku pozytywnego wyniku badania samochod nie zostanie dopuszczony do
udziatu w zawodach.

4.2. W czasie BK1 zawodnik i/lub kierowca musi przedstawi¢ Ksigzeczke Samochodu
Sportowego (pod rygorem niedopuszczenia do zawodow). Wskazane jest posiadanie
rowniez innych dokumentow umozliwiajacych identyfikacje samochodu lub czesci oraz
opisujacych jego historie.

4.3. Podczas BK 1 bedzie odbywac sie plombowanie sprezarek oraz wskazanych przez
Delegata Technicznego PZM innych czesci i zespotow.

4.4. Wszystko, co nie jest w niniejszym regulaminie dozwolone, jest zabronione.

4.5. W sezonie 2015 w klasie OPEN 2WD nie bedzie podziatu zaleznego od pojemnosci
skokowej silnika.

3. REGULAMIN KONKURSOWEJ JAZDY SAMOCHODEM

2.1. Organizator KJS musi:

- zorganizowa¢ minimum 6 préb, a kazda préba musi by¢ poprzedzona punktem kontroli
czasu (PKC). Jezeli proba jest organizowana na wytaczonej z ruchu drodze publicznej lub
prywatnej o charakterze odcinka specjalnego, wymagane jest jej zabezpieczenie zgodne
z zatacznikiem H do MKS FIA (Zat. H), (samochod ratownictwa drogowego, karetka
pogotowia z dwoma ratownikami medycznymi, itd.). Organizator musi rowniez spetnic
wszelkie wymagania wynikajace z art. 65 Ustawy ,Prawo o ruchu drogowym”.
Maksymalna dtugos¢ takiej proby nie moze przekroczy¢ 1,5 km. W przypadku organizacji
proby na terenie prywatnym (tor, poligon, lotnisko, parking) jej maksymalna dtugos¢ nie
moze przekroczy¢ 2,5 km. Gdy proba ta ma dtugos¢ powyzej 1 km musi zostac
sporzadzony przez organizatora i zatwierdzony przez OKSS plan bezpieczenstwa, a
karetka pogotowia i samochod ratownictwa drogowego sa wymagane. Na torach
posiadajacych homologacje PZM (Poznan, Stomczyn, Torun) oraz wybranych torach
okazjonalnych (Rallyland, Bednary) proby moga by¢ dtugosci do 4,2 km z zachowaniem
wymogow bezpieczenstwa jak dla proby przekraczajacej 1 km.

2.6.7. Opis wyposazenia bezpieczenstwa osobistego oraz pojazdow obowiazujace w

5.2. Kierowca musi posiada¢ uprawnienia do prowadzenia pojazdu - wazne prawo jazdy
kategorii B. Zapis ten nie dotyczy posiadaczy aktualnej licencji wyscigowej stopnia ,,B,C
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Junior”, bioracych udziat w imprezie organizowanej na torze posiadajacym homologacje
PZM (patrz art. 2.1), pod warunkiem zgody opiekunow prawnych.

8.5. Poza wyposazeniem samochodu wynikajacym z Ustawy ,,Prawo o ruchu drogowym”
warunkiem dopuszczenia do udziatu w KJS jest wyposazenie dodatkowe, ktorego lista
wskazana jest w zat. nr 3, a wzor Karty BK 1 zawarty jest w zat. B do niniejszego
regulaminu. Uczestnikow Super KJS dodatkowo obowiazuja wymagania opisane w zat. 3a
do art—2-6-742-6-8 niniejszego regulaminu.

8.7. Kaski ochronne dla zatogi musza by¢ typu stosowanego w sporcie motorowym
samochodowym, posiadajace znak homologacji producenta "E" lub homologacje FIA
(aktualng lub utracona).

10. Ubezpieczenie.

Kierowca musi posiadac dokument stwierdzajacy zawarcie (posiadanie) umowy OC
wtasciciela pojazdu, zawartej i waznej zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa.
Zalecane jest posiadanie polisy NNW dla kierowcy i pilota.

Zat. 3
BADANIE KONTROLNE KJS

Obowigzkowe wyposazenie samochodu:

2. Fotel kierowcy i pilota musi byc:
- oryginalny/seryjny, zgodny z homologacja producenta samochodu (w tym przypadku
mozna uzywac tylko oryginalne pasy bezpieczenstwa**)

~typu-kubetkowego, z-homologacjg producenta;E”
- typu kubetkowego (zalecane z listy tech. FIA nr 12) - montaz foteli zgodny z art. 253-16

Zatacznika J.
3. Minimum jedna gasnica o masie min. 1 kg, z aktualng datg dopuszczenia do uzycia***.

Uczestnikow Super KJS dodatkowo obowiazuja wymagania opisane w zat. 3a do art-—2-6-7
+2-6-8 niniejszego regulaminu.

** z wyjgtkiem - patrz z zatqcznik nr 3b

*** W samochodach seryjnych, zgodnych z homologacjq producenta, gasnica moze by¢ zamocowana w
oryginalnym miejscu, w sposéb przewidziany przez producenta samochodu. W samochodach z przerébkami
(patrz powyzej - dopuszczone samochody):

- gasnica o masie 1kg musi by¢ solidnie zamocowana minimum jednqg opaskq z zapieciem, umozliwiajgcym
jej szybkie wyjecie z mocowania

- gasnica o masie ponad 1kg musi by¢ solidnie zamocowana dwoma metalowymi opaskami z zapieciami,
umozliwiajgcymi jej szybkie wyjecie z mocowania.

W obu przypadkach gasnica musi by¢ zamontowana w miejscu tatwo dostepnym dla kierowcy i pilota. Na
gasnicy musza by¢ umieszczone nastepujqgce informacje: pojemnosc, rodzaj srodka gasniczego, masa lub
objetosc¢ srodka gasniczego, data wymaganego przeglgdu lub data waznosci.
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Zat. 3a

WYPOSAZENIE BEZPIECZENSTWA OSOBISTEGO ORAZ POJAZDOW W SUPER KJS

Wprowadzenie
Niniejsze  przepisy okreslaja  niezbedne minimum elementow  wyposazenia
bezpieczenstwa, w ktore musi by¢é wyposazony pojazd oraz zatoga biorgca udziat w
Super KJS.
Kazda Okregowa Komisja Sportu Samochodowego (OKSS PZM) w przypadku pojedynczej
imprezy lub cyklu imprez moze wprowadzi¢ w oparciu o stosowny zapis w regulaminie
imprezy lub cyklu, dodatkowe wymagania dotyczace wyposazenie bezpieczenstwa
osobistego zatogi oraz wyposazenia bezpieczenstwa pojazdow.
Wymogi:
1. Klatka bezpieczenstwa - zgodna z art. 253-8 Zatacznika J.
2. Pasy bezpieczenstwa (stanowczo zalecane z listy tech. FIA nr 24) - szerokos¢ min. 3
cale. Montaz pasow zgodny z art. 253-6.2 Zatacznika J.
3. Fotele typu kubetkowego (zalecane z listy tech. FIA nr 12) - zalecany montaz foteli
zgodny z art. 253-16 Zatacznika J.
4. Gasnice i systemy gasnicze - zgodne z art. 253.7 Zatacznika J. W sezonie 2015 jako
minimum, dopuszcza sie wyposazenie samochodu tylko w dwie gasnice reczne o masie
srodka gasniczego min. 2 kg kazda.
5. Wyposazenie bezpieczenstwa osobistego:
- system FHR jest stanowczo zalecany,
- kombinezon - zgodne z listg tech. FIA nr 27. Dopuszczone jest uzywanie kombinezonow
Z utracong homologacja FIA Standard 1986 oraz innych trudnopalnych jednoczesciowych
kombinezonow (np. kombinezon mechanika),
- bielizna (dtuga), balaklawa, skarpety - sg stanowczo zalecane. Dopuszczone jest
uzywanie wW/w wyposazenia osobistego, wykonanego z wtdkien naturalnych, z utracong
norma ISO 6940 oraz nie posiadajacych homologacii,
- buty i rekawice - sg stanowczo zalecane (norma 8856-2000). Stosowanie rekawic nie
dotyczy pilotow. Dopuszczone jest uzywanie w/w wyposazenia osobistego z utracong
norma ISO 6940. W sezonie 2015 dopuszcza sie uzywanie nieposiadajgcych homologacji
butéw skorzanych.

kaski ochronne dla zatogi musza by¢ typu stosowanego w sporcie motorowym.
Stanowczo zalecane sa kaski ochronne zgodne ze standardem z listy tech. FIA nr 25.
6. Podczas przebywania w samochodzie na trasie proby sportowej kazdy cztonek zatogi,
pod rygorem wykluczenia z imprezy, musi mie¢ na gtowie prawidtowo zapiety kask
ochronny, prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa oraz musi by¢ ubrany w kombinezon.
W celu zapewnienia maksymalnej ochrony stanowczo zaleca sie kazdemu uczestnikowi
Super KJS stosowanie homologowanych przez FIA elementow wyposazenia
bezpieczenstwa osobistego zatogi oraz wyposazenia bezpieczenstwa pojazdu.
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Zat. 3b
SCHEMAT ZAMOCOWANIA PASOW SZELKOWYCH DO FOTELA SERYJNEGO

.

12 /12




